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La presente invention concerne an antivol pour veiiicules automo- 
biles. 

Plus pr6cis6nent, elle a pour objet un antivol permettant la 
neutralisation ou mise hors d 1 usage de la p6dale d 9 embrayage des- 
5 dits vehicules. 

On a d6ji propose d'immobiliser la pedal e d 9 embrayage des v6hicu- 
les au moyen d'un appareil ess entitlement compost de deux barres 
d'acier pourvues d , extr&ait6s crochues et d*un boltier central 
renfermant le syst&ne de verrouillage. Les barres s'accro client, 
10 par leur extr6mit6 externe, I 9 une au volant, 1* autre & la p6dale 
du v£hicule et se rejoignent, par leur extremite oppos6e, dans 
le boltier de verrouillage permettant leur immobilisation en po- 
sition opferationnelle. 

Un tel dispositif presente 1 9 inconvenient d 9 fttre facilement acces- 
15 sible et d'offrir ainsi une resistance relativement faible au vol. 
Un objet de la presente invention est done de supplier aux lacu- 
nes des dispositif s qui ont 6te proposes 4 ce jour pour r6aliser 
1 9 Immobilisation de la pedal e d 9 embrayage des v6hicules. 
Un but poursuivi par la conception de I 9 antivol revendiqu6 dans 
20 le present brevet, est l'obtention d 9 une neutralisation efficace 
de la p6dale d'embrayage des vehicules au moyen d'un dispositif 
amovible simple, peu encombrant, diff icilement accessible en 
position op6rationnelle et offrant une grande resistance aux ten- 
tatives de mise hors d* usage. 
25 Un autre objectif vise par 1" invention est la realisation d'un 
antivol susceptible de s 'adapter sur la p6dale d'embrayage de 
tous mod dies ou genres de vehicules. 

L f antivol selon 1 9 invention est reaarquable en ce qu v il comprend : 
d'une part, deux bottlers superposes, soit un boltier super leur 

30 enfermant un dispositif de verrouillage et un boltier inferieur 
pour le logement de la pedale d l embrayage du v£hicule et compor- 
tant une ouverture pour le passage de cette derai&re, et, d 1 au- 
tre part, une barre d 9 immobilisation montee avec une aptitude de 
coulissement dans des orifices superposes coaxiaux m£nag£s dans 

35 les boltiers et dont les axes sont places en regard de ladite 
ouverture, cette barre etant pourvue de crans ou trous disposes 
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en succession et destines A coop&rer avec le pSne ou autre organs 
de blocage du dispositif de verrouillage. 

Selon une autre caract6ristique f la barre d' immobilisation com- 
porte deux branches sym&triques bu parallel es dont I s une au mo ins 
5 est pourvue de crans ou trous. 

Ces buts et caract6ris tiques et d'autres encore, ressortiront 
mieux de la description qui suit et des d ess ins annex&s dans 
lesquels : 

La figure 1 est une vue de dessus d'une premiere forme de r6ali- 
10 sation de 1» antivol, avec arraciiement partiel de la paroi sup£- 
rieure du boitier superpose* 

La figure 2 est une coupe selon la ligne 2 - 2 de la figure 1 • 
La figure 3 est une vue de face de cet antivol. 

La figure 4 illustre, par une vue de cdt£» l f installation de I'ap- 
15 pareil sur une p£dale d'embrayage. 

La figure 5 est une vue de dessus d'une variante d r execution de 
1" antivol selon 1' invention. 

La figure 6 est une vue en coupe suivant la ligne 6 - 6 de la 
figure 5. 

20 Les figures 7 et 8 sont, respectivement, des vues de face et 
arri&re de cet appareil. 

On se rfiffere auxdits dessins pour dficrire des exemples de reali- 
sation int£ressants, bien que nullement limitatifs, de 1* antivol 
selon 1* invention, 

25 Suivant un premier mode d f execution illustr6 aux figures 1.i 4, 
1* antivol comprend deux boltiers superposes ^ et 2 ayant par 
exempie, une forme parall6l6pip6dique, et constitu6s k 1'aide 
d'une plaque d'acier ayant 1'gpaisseur et la robustesse corivena- 
bles. Ces boltiers sont solidaris&s rigidement par soudure ou 

30 autrement. 

Dans le boitier sup&rieur 2* est enferm6, de mani&re inaccessible, 
un dispositif de verrouillage connu en soi et d€sign6, dans son 
ensemble, par la r6f6rence 3. 

Dans cet exempie, le dispositif de verrouillage est compost d'une 
35 serrure de sftret£ 3a de type classique dont l'entrfee est accessi- 
ble sur la face sup6rieure du boitier 1^ et comportant un noyau 
tournant dont I'extr6mit6 interne porte un taquet d ' entralnement 
3b. 
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A proximit6 de la serrure 3a, est mont6 un p£ne mobile 3c soumis 
k l'action d*un ressort 3d tendant k le repousser en permanence 
dans la position de verrouillage. Le pSne comporte un talon 3e 
destine k coop6rer avec le taquet d f entrainement 3b de la serrure, 
5 Le boltier inf6rieur 2 pr£sente sur l f une de ses faces lat6rales, 
une ouverture 4 dimensionn£e pour aatoriser 1 1 introduction de la 
p£dale d*embrayage B du v&hicule dans ledit boltier ou le retrait 
de ladite pfedale. 

Une entaille 5, est mfenag&dans la paroi inf&rieure ou fond du 
10 boltier inf6rieur pour permettre le passage de la tringlerie T 
portant la p6dale E. 

Les boltiers J[ et 2 sont dot&s de deux groupes d 1 orifices super- 
poses coaxiaux 6 disposes k proximit6 du bord du boltier infSrieur 
2 pourvu de l f ouverture 4, les axes de ces deux groupes d*orifi- 

15 ces 6tant pr£vus en regard de ladite ouverture. 

L'antivol selon 1 1 invention comprend encore une barre d # immobili- 
sation 7 pourvue de crans 7a places en succession. 
De manidre pr§f6r6e, cette barre d 1 immobilisation pr£sentant la 
robustesse n6cessaire, a la forme d'un U et comporte deux bran- 

20 ches parallel es 7b - 7c d f 6gale longueur dont I'une au mo ins est 
dot€e des crans 7a. 

La branche crant6e 7b constitue une cr6maill£re dont les crans 
sont orient£s de mani&re k permettre le libre coulissement, en 
direction du bas, de la barre ou anse d f immobilisation, k travers 
25 les boltiers ^ et 2, et k interdire tout mouvement inverse de 
ladite anse. Le fond 7a y des crans 7a est done dispose k l'extr6- 
mit6 inf 6rieure de la face pentee 7a" desdits crans . 
On comprend que lorsqu*on enfonce la cr6maill6re , le p$ne mobile 
3c peat glisser sur la face pentee des crans, par contre, ledit 

30 pgne repouss^ en permanence par le ressort 3d prend appui contre 
le fond du cran dans lequel il se trouve engage et empSche tout 
retrait de ladite cremaill&re. Corollairement, il est impossible 
de faire descendre les boltiers ^ et 2 le long de la cr£maill6re # 
Le p8ne mobile ou diquet 3c comporte une extremite op6rante 

35 taillSe en biseau. 

Cette extrfemit6 comporte, sur sa face sup6rieure, un chanfrein 
3c 1 sur lequel glisse l f extremite de la branche 7b en provoquant 
le recul dudit p€ne mobile, lors de 1 f introduction de l f anse 
d 1 immobilisation dans le bloc de verrouillage 1-2. 
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On congoit bien le mode d l emploi de I'antivol d6crit. 
Apr£s avotr introduit la p6dale d'embrayage B du vehicule & l'in- 
t§rieur du boltier 2, on enfonce l^nse d* immobilisation 7 & 
tr avers lea orifices 6 des boitiers 1 et 2 jusqu»i ce que l f ex- 
5 tr£mit6 inf&rieure de ses branches 7b - 7c vienne buter contre 
le plancher P du v6hicule (figure 4). Les branches de I'anse 
d 1 immobilisation pass en t en arri&re de la pedal e et condamnent 
l*ouverture 4. 

II est alors impossible de retirer l'antivol, t and is que tout 
10 mouvement vers le bas de l 1 ensemble constitu§ pair les boitiers 
i et 2 et, par consequent, de la p6dale E logfee dans l»un de ces 
boitiers se trouve interdit. 

La mise hors d* us age de ladite pfedale se trouve, de la sorte, 
efficacement, commoddment et rapidement r§alis6e. 
15 Pour enlever I'antivol, il suffit d'introduire la cl6 convenable 
dans la serrure 3a et de la tourner de fagon 4 provoquer le recul 
du p&ne 3c, au moyen du taquet d^ntralnement 3b solidaire du 
noyau tournant de ladite serrure et prenant appui contre le 
talon 3e. 

20 L'exemple de realisation represents aux figures 5 & 8 est une 

simple variante d 1 execution du dispositif qui vient d'Stre dfecrit. 
Dans cet exemple, l'une des branches de I'anse d* immobilisation 
7 est pourvue d f une succession de trous borgnes 7d disposes avec 
un faible espacement, au lieu de crans 7a« 

25 Dans ce cas, le dispositif de verrouillage 3 install^ dans le 

boltier sup&rieur 1^ est avantag easement constitu£ par une serrure 
k piston 3f dont I'entrfie est accessible sur l'une des faces la- 
teral e dudit boltier et munie d f un pSne 3£ k d6placement axial 
dans sa partie arri&re. 

30 Suivant cette realisation, il est n€cessaire que le p€ne 3£ soit 
plac6 en position de recul pour que l'on puisse faire coulisser 
I'anse d' immobilisation & travers le bloc de verrouillage cons- 
titu6 par les boitiers 1^ et 2. 

L f immobilisation r6ciproque de l 1 ensemble 1_ - 2 et de l f anse 
35 d* immobilisation dans la position op6rante, s*obtient par l» in- 
troduction du pSne 3& dans l f un des trous 7d par simple poussSe 
digitale exerc6e sur le piston de la serrure ; le dSverrouillage 
s 1 operant au moyen de la cl6 convenable. 
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L'int&rit et les avantages de 1* antivol selon 1» invention ressor- 
tent bien de l»expos6 qui pr6c£de et des dessins annexes. 
Meff icacitfi de cet antivol sdmple et robaste se trouve accrue 
par son acc&s difficile lorsqu'il est positionn& sur la pSdale 
5 d^embrayage. 

Entrent Egalement dans le cadre du present brevet, les modifica- 
tions ou substitutions susceptibles d'etre apport6es par I'homme 
de l f art au dispositif d&crit ci-dessus et qui, sans alt6rer 
les caract&ristiques originales n'en seraient que de simples 

10 Equivalents techniques. 

On a prEvu une application intdressante de l 1 antivol selon l f in- 
vention k la neutralisation de la p6dale d'embrayage des v6hicu- 
les automobiles » mais il est Evident qu'il pourrait Stre utilise 
pour obtenir la mise hors service de l f une des autres pSdales de 

15 ces derniers (pSdale de frein ou p6dale d^cc&L&rateur). 

De mtme, on congoit qu f il peut Stre employ^ pour protEger du vol 
tous genres de vEhicules automobiles dont le d&narrage ou la 
couduite exigent ^utilisation d'une pfedale (d'embrayage, de 
frein, d'acc6l6ration f etc..) quel que soit leur mode de pro- 

20 pulsion ou locomotion (moteur k explosion, Slectrique, etc...)* 
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RE VEND ICATIONS 

1. - Antivol pour v6hicules automobiles, notamment pour la neu- 
tralisation ou mise hors dosage de leur p6dale d^brayage, ca- 
ract6ris6 en ce Ti'il comprend : d'une part, deux bottlers super- 
poses, soit un boitier supferieur eufermant un dispositif de ver- 

5 rouillage et un boitier infSrieur pour le logement de ladite 
p£dale et comportant une ouverture pour le passage de cette der- 
ni£re, et, d f autre part, une barre d» immobilisation mont6e avec 
une aptitude de coulissement dans des orifices m6nag§s dans les 
boltiers et dont les axes sont places en regard de ladite ouver- 

10 ture, cette barre d 1 immobilisation 6tant pourvue de crans ou trous 
disposes en succession et destinfes A coop&rer avec le pSne ou 
autre organe de blocage du dispositif de verrouillage. 

2. - Antivol pour v^hicules automobiles, selon la revendication 1, 
caract6ris6 en ce que la barre d* immobilisation comporte deux 

i5 branches sym6triques ou parall&Les dont l»une au moins est pour- 
vue de crans ou trous. 

3. - Antivol pour vShicules automobiles, selon l»une des reven- 
dications 1 ou 2, caract6ris6 en ce que le fond des crans est 
dispose A I»extr6mit6 inf6rieure de leur face pent£e, de mani&re 

20 A permettre le libre enfoncement en direction du bas de la barre 
cu anse d* immobilisation et A interdire ensuite le retrait de 
cette derni&re. 

4. - Antivol pour vSfcicules automobiles, selon la revendication 

3, caract6ris6 en ce que le dispositif de verrouillage enfermS 
25 dans le boitier supfirieur comprend un pfeie mobile soumis A l'ac- 

tion d'un ressort tendant A le repousser en permanence dans la 
position de verrouillage, et une serrure de sftretS pourvue d"un 
moyen d f entrainement pour permettre le recul dudit pSne mobile 
et le d6verrouillage de !• antivol. 
30 5 # - Antivol pour vfehicules automobiles, selon la revendication 

4, caract€ris6 eri ce que l'extrSmitfi op6rante du pSne mobile 
comporte un chanfrein sur sa face sup6rieure. 
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